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Deformationer och brottmekanismer i torv

DU 4

-..; !—v.pﬁ'

o

B2015-24

KONTAKT

Projektledare utforare:
Bo Vesterberg, SGI
Fol-handlaggare Trafikverket:

Lovisa Moritz

Litteraturstudien i BIG-
projektet “Erfarenheter fran
byggmetoder pa torvmark”
konstaterade att kunskapen
om hur torvjordar deformeras
och gar till brott under végar
och jarnvagar ar begransad.
Detta i kombination med
6kade krav pa befintliga ban-
kar nar trafiklaster 6kar, ger
ett behov av att 6ka kun-
skapen om torvjordars re-
spons vid belastning.

En stor del av det sekundara
vagnéatet gar dver torvmark
och vagarna ar ofta utférda
som flytande konstruktioner
direkt pa torven. For att klar-
gobra hur anstrangd torven ar
under befintliga bankar och
for att dimensionera forstark-
ningsatgérder kravs att de-
formations- och brottmeka-
nismer i torv utreds.

Syfte och mal

Att baserat pa resultat av
modellférsék kunna detektera
och beskriva uppkomna de-
formationer (rérelser) och
brottmekanismer vid belast-
ning av studerade torvtyper.

I projektet har ny utrustning
och metodik utvecklats dels
for provtagning i falt av
blockprover, dels for modell-
forsok i laboratorium pa
blockprover.

Modellférsok har genomférts
pa 18ghumidiferade fibriga
torvprover fran tva lokaler
och resultaten har kunnat
analyseras och deformations-
och brottmdénstret beskrivas.

Projektet har drivits som ett
samarbetsprojekt mellan SGI
och Trafikverket och med
medverkan av torvforskare
fran Deltares, Holland, och
University College Dublin,
Irland, samt Lunds Tekniska
Hogskola (bildbehandling)
och VTI (tillverkning kompo-
nenter i utrustningarna).

Att skapa ett experimentellt
underlag for att dels ge en
dkad forstdelse for hur torv-
jordar kan deformeras under
bankar, dels i senare skede,
kunna anvandas for utveckl-
ing av materialmodeller fér
torvjordar.
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Resultat

Rérelser under konsolideringsfasen av modellférsok

Tekniska resultat

Vald metodik fér att detektera och analysera rorel-
ser i torvproven vid modellférséken, med anvand-
ning av “piv-analys” av markdrers positioner i foto-
grafier, har fungerat bra.

En konceptuell modell som beskriver brottbeteende
och brottmod och med inverkan av dragh%llfasthet,
har tagits fram dels fér odranerat beteende och dels
for dranerat beteende for de undersdkta fibertorver-
na i modellférsdken. Modellerna avviker fran de
traditionella modellerna for barférmagebrott i jord-
material.

Upptradande deformations- och brottmdénster med
typerna “hangmatta”, lokalt brott (punkt), lokalt
brott (zon) och stansbrott kan kopplas ihop med de
olika delarna i last-deformations-sambandet vid
odranerad belastning. Motsvarande galler vid drane-
rad belastning, dar "hangmatta” och lokala brott
uppstar men inte stansbrott.

"Deformationer och Trafikverkets

hallfasthet bér inte En forbattrad beskrivning
avseende deformationer,
som skapar battre un-
derlag for bedémning av
behov av férstarkningsat-

garder.

sarkopplas vid analys

av fibrig torv.”

Jarnvag- och vagbankars

och tryckbankars antagna

eller okulart iakttagna
last-deformations-
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Publikationer

Férbelastning med bank pa torv i falt visar liknande
deformationsbeteende som de dranerade modellfor-
sbken, med stora vertikala deformationer utan att
brott sker.

Byggnation av bank eller tryckbank i falt som utfors
med s3 stor lastdkning att brott sker, visar liknande
deformationsbeteende som de odrénerade modell-
forsoken.

Med sidoplattor (“tryckbankar”) fas vid snabb belast-
ningshastighet (odranerat forsék) ett hogre verti-
kaltryck (barférmaga) pd mittenplattan (“banken”)
&n utan sidoplattor. Barform&ga (tryckhllfasthet)
vid stansbrott dr ungefar 30 % hégre med si-
doplattor.

Sattningar av mittenplattan ("banken”) blir stérre
med sidoplattor (“tryckbankar”) an utan sidoplattor.

Modellférsdken visar att fibrig torvs férmaga att ta
dragkrafter ar en del av torvens beteende vid be-
lastning och att draghalifasthet i framtiden bor beak-
tas i materialmodeller och vid berdakningar av stabili-
tet, barférmaga och sattningar.

Modellférsdken tydliggér att deformationer och hall-
fasthet, idealt, inte bér sarkopplas vid analys av
fibrig torv utan hanger ihop och detta borde beaktas
vid dimensionering fér grundldggning pa torv.

Andra resultat

Den utrustning fér blockprovtagning och modellfér-
sOk i laboratoriet som har utvecklats i projektet, kan
anvandas for andra tillampningar inom geotekniken,
exempelvis underséka andra jordmaterial som lera
och for andra typer av belastningar.

Nytta ur olika perspektiv

En varldsunik utrustning

dels foér blockprovtagning
i falt och dels fér modell-
forsok har utvecklats.

beteende pa torv i filt,
har i flera beteenden
starkts genom resultaten
fran modellférséken,

bland annat visar sido-
plattor ("tryckbankar") pa
en O0kad odranerad sta-
bilitet/barférmaga.

Utforarens

SGI:s samarbete har for-
djupats med ledande
torvforskare i varlden.

Branschens

En férbattrad beskrivning
avseende deformationer,
som skapar battre un-
derlag foér bedémning av
behov av férstarkningsat-
garder.

SGI (2020), "Torv—deformationer och brottmekanismer i modellférsék. Ny utrust-

ning och metodik fér blockprovtagning och modellférsék”, SGI Publikation 49

Vill du veta mer?
I féljande publikationer

hittar du mer information ter "Torvforsok pa SGI".

En film (3 minuter 1dng) som visar modellférséken pa torv i SGI:s laborato-
rium finns p& www.youtube.com: sk pa: “statens geotekniska institut” och daref-


http://swedgeo.diva-portal.org/smash/record.jsf?dswid=8034&pid=diva2%3A1539579&c=7&searchType=SIMPLE&language=sv&query=Torv&af=%5B%5D&aq=%5B%5B%5D%5D&aq2=%5B%5B%5D%5D&aqe=%5B%5D&noOfRows=50&sortOrder=author_sort_asc&sortOrder2=title_sort_asc&onlyFullText=f
https://www.youtube.com/watch?v=1Fie9gEzLwA&t=5s

