Branschsamverkan i Grunden
(BIG) — forsta resultaten

Kan man séanka kostnader for byg-
gande och underhall av transport-
systemets infrastruktur genom ett
langsiktigt och systematisk utveck-
lingsarbete inom geoteknikomra-
det? Det ar malsattningen med det
branschgemensamma forskningspro-
gram som etablerades den 1 januari
2014 och som de narmaste fyra
aren satsar 60 miljoner kronor pa
forsknings- och utvecklingsprojekt.

Ett ar senare kan parterna kon-
statera att manga intressanta forsk-
ningsresultat redan kommit fram
som pa sikt kommer att leda till
battre noggrannhet och lagre kost-
nader. Nagra exempel pa resultat;
provkvalitetens effekter pa mojlig-
heten till tillférlitliga analyser, nya
tillampningsomraden KC i passiv
zonen och formulering av relevanta
sattningskrav. Resultaten visar att
det finns en potential, att parterna
genom fortsatt samverkan kan upp-
na malsattningen med BIG.

Varfor BIG?

Det finns ett behov av att fornya och for-
bittra grundlidggningen av savil vigar
som sparbunden trafik, utifran bade da-
gens och framtidens utmaningar. For detta
kriavs en okad kunskap, nya innovativa
16sningar och en fokusering pa att 16sa
ritt problemstillningar.

Det branschgemensamma forsknings-
programmet BIG har etablerats for att
skapa forutséttningar for en mer innovativ
forskning och utveckling. I programmet
formuleras sdvdl malbild, inriktning,
prioriting och finansiering av forsknings-
och innovationsinsatserna gemensamt av
aktorerna.

Artikelforfattare dr Peter Lundman,
Trafikverket, ordforande BIG, och
Gunilla Franzén, GeoVerkstan,
koordinator BIG.

Bygg & teknik 1/15

Forhoppningen dr dven att forsknings-
programmet ska medfora flera positiva
injektioner: 6ka kunskapen som krdvs for
att mota kraven pa en effektiv grundlagg-
ning, skapa forutsittningar for vidareut-
veckling av en innovativ forskning och
utveckling samt skapa en okad samver-
kan mellan akademi, institut, branschfo-
retag och myndigheter.

20 projekt med bredd och spets

Totalt 20 forsknings- och utvecklingspro-
jekt har under 2014 drivits inom ramen
for programmmet. Fem av projekten dr
forstudier som ska sammanstilla befintlig

kunskap och formulera forskningsbeho-
ven for nagra utvalda fragestéllningar.
Forstudierna kan leda till prioriterade
forskningsinsatser langre fram.

BIG genomftrde sitt forsta VIP-mote
den 21 oktober, 2014. En dag fylld av
Vildigt Intressanta Projektresultat som
presenteras av forskningsprogrammets
VIP-personer, det vill sdga projektledare,
forskare och utredare. Vid motet diskute-
rades gemensamt de forskningsresultat
som projekten delredovisade. Fokus lag
pé projekt som kommer att avslutas under
2014/2015.

Nedan foljer ett axplock av resultat fran
arets VIP-méte. Mer information om samt-
liga projekt hittar du pa BIG:s hemsida.

Provkvalitet och provning i ratt tid
arAoch 0

De flesta analyserna som gors i ett bygg-
projekt baseras pa indata fran filt- och la-

Figur I: Innovativa vigar for alla trafikslag.

boratorieundersokningar. Flera av projek-
ten visade pa betydelsen av hog provkva-
litet for att sékerstélla tillforlitliga slutsat-
ser fran dessa analyser.

Tara Woods har i sitt arbete om jord-
modellering, hdllfasthets- och deforma-
tionsegenskaper studerat storningskedjan
fran provtagning i filt till analys. Resulta-
ten visar att det dr viktigt med hog kvalitet
pa provtagningen i félt. En annan faktor
med stor betydelse &dr hur linge provet lag-
ras. Olika lagringstid kan ge skillnader pa
upp till 20 procents i erhéllna egenskaper.

Jelke Dijkstra studerar 1 projektet
blockprovtagare, om det dr mojligt att

etablera en provningsmetod som ger hog-
re provtagningskvalitet samtidigt som det
ar en kommersiellt gangbar provtagnings-
utrustning.

Kalkcementpelare — brott-
mekanismer, kontroll och sattningar

Brottstadieanalyser for kalkcementpelar-
forstarkningar sker idag oftast med glid-
yteberdkningar dér full samverkan antas
mellan pelare och omgivande 16s jord.
Men det finns flera olika typer av brott-
mekanismer, som ir aktuella bland annat
ndr man tittar pa horisontellt belastade
pelare. Stefan Larssons projekt Utveck-
ling forenklad berdkningsmetod for jord-
forstickning (KC), har som malséttning
att ta fram en forenklad berdkningsmeto-
dik for att hantera det verkliga brottfor-
loppet i pelaren.

Razvan Ignat studerar i sitt projekt,
KC-pelare i passivzonen, om kalkcement-
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pelare installerade i skjuv- och passivzo-
nen kan vara anvéndbara for att stabilisera
tempordra och permanenta schakter och
slinter. De prelimindra resultaten fran
filtforsoken visar att det finns en potential
i metoden.

Inom ramen f6r forskningsprogrammat
pégér dven foljande projekt; utveckla JB-
total som kontrollmetod for kalkcement,
studera vilket maximalt avstand mellan
kalkcementpelarna som kan anvindas
med bibehéllen sittningsreduktion samt
projekt med syfte att skapa tillforlitliga
sdttningsprognoser vid grundliggning
med kalkcement.

Tillaten sattning

Behover de krav som stills pd maximalt
tillaten séttning for védg och jarnvig juste-
ras? Vilka krav stdller man i andra ldnder
som har likartade forhdllanden som Sveri-
ge? Dessa fragor dr basen i den samman-
stillning som Karin Odén tar fram i pro-
jektet Oversyn av sdttningskrav for vig
och jdrnvig. Den prelimindra samman-
stillningen visar att hanteringen av kraven
varierar mellan ldnderna och i flera ldnder
sa tillimpas projektspecifika krav. BIG-
projektet kommer leda fram till underlag
for anpassning av Trafikverkets krav.

Om vi stiller krav pa maximalt tillaten
sdttning maste det dven finnas tillforlitliga
system for att folja upp sittningarna. Bo
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Lind studerar i sitt projekt Forbdttrade
kontrollsystem for uppfoljning av sditt-
ningar mojligheten att kombinera geotek-
nisk mitteknik (till exempel klassiska
peglar, bilgslang) med geodetisk méttek-
nik (till exempel GNNS). Projektet kan
ge underlag, for att i framtiden, oftare an-
vinda sateliter for sédttningsuppfoljning.

Sulfidjord

Byggbranschen dr konservativ och har en
metod fitt en negativ stdmpel sa krévs

32

Figur 2: Sc'z'ttningsk;"av for \./c'ig och jrva'g.

lyckade praktiska forsok for att dndra pa
den. Mattias Andersson genomfor i sitt
projekt Stabilisering av sulfidjord tva
faltforsok. Forhoppningen dr att kunna
visa att vid ritt forutséttningar sa &r stabi-
lisering av sulfidjord en vil fungerande
metod bade tekniskt och ekonomiskt.

Inom ramen for forskningsprogrammet
pagar dven projekt som studerar sittningar
i sulfidjord.

Tung trafik och dynamisk trafiklast

Det finns onskemal om bade tyngre och
langre fordon, men vilken effekt har tyng-
re trafik och den dynamiska trafiklasten
péa undergrunden? For att fa svar pa detta
pégér inom forskningsprogrammet tva
projekt. Tommy Edeskdr tittar i sitt pro-
jekt deformationer i undergrund frdn
tung trafik pa effekten av den tunga trafi-
ken péd nedbrytningen av undergrunden.
Wilhelm Rankka fokuserar pa effekten i
16sa jordar i sitt projekt inverkan av dyna-
misk trafiklast pa stabilitet och sdittningar
i losa jordar.

Deformationer i krossmaterial

Med tyngre fordon pa vara vigar och
hoghastighetstdg pa véra banor, blir det
relevant att ligga storre fokus pa hur detta
paverkar nedbrytningen av det obundna
materialet. I forstudien, metoder for pro-
gnos av deformationer i krossmaterial
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och grov friktionsjord identifierar Elin
Bergliv vilka fragor som kvarstar att be-
svara for att kunna ge en tillforlitlig pro-
gnos av deformationerna.

Grundvattensankning i morén

Ibland kan man stilla sig fragan — var
kommer kravet ifran? Hur ska det tillim-
pas? Ett sadant krav &r det som finns rela-
terad till grundvattensidnkning i tdt morén.
Det projekt som pagéar inom forsknings-
programmet kommer att ge vigledning av-

Figur 3: Effekten av tung trafik.
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seende hur grundvattensédnkningen lampli-
gen utfors samt hur forfragningsunderlaget
bor formuleras.

Kohesionspalar som dragférankringar
Kan en kohesionspile anvindas som
dragforankring och hur beter den sig vid
langtidsbelastning? Yorge Yannie stude-
rar i sitt projekt, Vidstldnken — dragfor-
ankringar med kohesionspdlar, beteendet
hos palar som langtids belastas med en
statisk dragkraft. Fullskaleforsok genom-
fors ddr stor fokus har lagts pa att fa ritt
instrumentering och belastningsforutsétt-
ningar, vilket skapar goda forutséttningar
for intressant provningsresultat.

Livscykelkostnader for geotekniska
forstarkningar

Kravet pa att livscykelkostnader (LCC)
ska genomforas stills allt oftare, men vil-
ka forutsdttningar finns idag att gora en
relevant analys som inkluderar geoteknis-
ka forstarkningar? Projektet LCC for geo-
tekniska forstirkningsatgdrder som Ste-
fan Eklund héller i har till syfte att
sammanfatta kunskapsldaget for bedom-
ning av livsldngd och livscykelkostnad
for geotekniska forstarkningsatgérder.
Utifran forstudien kommer BIG att bedo-
ma hur man bor gé vidare med nya projekt
for att fa fram ett relevant livscykelverk-
tyg som innefattar geoteknik.

Till nytta foér branschen

Oversikten i denna artikel ger en forsta
glimt av vilka resultat som kan forvéntas
fran BIG. Men for att sikerstilla att resul-
taten kommer till nytta, sa krdvs att resul-
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taten implementeras. Det innebér att re-
sultaten maste diskuteras med anvén-
darna, det vill séga branschen. Komplette-
ringar och justeringar utifran branschens
erfarenheter i projekt kan kridvas for att
sdkerstilla att forskningsresultatet skapar
nytta. Branschen erfarenheter behovs
dven for att prioritera rétt forskningsinsat-
ser infér kommande ar, sé att fokus ldggs
pa fragestillningar som kan leda till storst
nytta.

Att skapa forutsittningar for erfaren-
hetsutbyte mellan olika aktorer och roller i
branschen, blir darmed en viktig forut-
séttning for att forskningsprogrammet ska
na sin malsittning. BIG kommer dérfor
att vidareutveckla olika former for sam-
verkan med Ovriga aktdrer under kom-
mande ar.

Vilkar projekt leder till 6kad
produktivitet?

Det dr en utmaning for forskningspro-
grammets styrelse att prioritera mellan
olika projektidéer som alla svarar mot
konkreta behov. Vilken fragestillning ger
storst nytta om den studeras? Hur viger
man olika behov mot varandra? Vad gor
att ett projekt sannolikt kommer vara mer
framgangsrikt n ett annat?

Formerna for att pa ett mer systema-
tiskt sdtt hantera projektidéerna borjar ta
form. Dialogen under hosten visar att

Faktaruta

BIG etablerades den 1 januari 2014 som ett branschgemensamt forskningsprogram
med fokus pa geoteknik for transportsystemets infrastruktur.

Programmets mdl dr att sinka kostnader for byggande och underhéll av transport-
systemets infrastruktur genom ett langsiktigt och systematisk utvecklingsarbete
inom geoteknikomradet.

Parterna formulerar savil malbild, inriktning, prioriting och finansiering av forsk-
nings- och innovationsinsatserna gemensamt. Totalt beréknas forsknings- och ut-
vecklingsprojekt motsvarande cirka 60 miljoner kronor genomforas inom ramen for
forskningsprogrammets fyra forsta ar (2014 till 2017).

Parterna som skapat branschprogrammet &r; Chalmers tekniska hogskola, Lulea
tekniska universitet, Statens geotekniska institut, Kungliga Tekniska hogskolan och
Trafikverket.

Samverkan med branschen &r en forutsittning for BIG och olika former f6r samver-
kan med Gvriga aktorer kommer att vidareutvecklas under kommande éar.

Styrelsen bestar av:

Peter Lundman, Trafikverket, ordforande, Lovisa Moritz, Trafikverket, vice ordfo-
rande, Yvonne Rogbeck, SGI, Sven Knutsson, LTU, Minna Karstunen, CTH, samt
Stefan Larsson, KTH.

www.big-geo.se

med storsta sannolikhet kommer under
2015 projekt startas upp som beror bland
annat hoghastighetstag, livscykelkostnad,
parameterval, provning stabiliserad jord,
torv och tjdlproblem i lerterasser. Pro-
jekt, som alla har potential att bidra till
det 6vergripande malet att 6ka produkti-
viteten och innovationsgraden i anldgg-
ningsbranschen” uppnas. |

Figur 4: VIP-motet ett forum for erfarenhetsutbyte.

Bygg & teknik 1/15

33



